DER
GERAUSCHARME
MOFPEDMOTOR

mit Zweigang- oder Dreigang-Getriebe

DER WEG BIS ZUR Viﬂﬁf'ﬂgﬂm

Die heutige Generation der Motorsportfreunde kennt
wohl das Moftorrad ,Mars-Stella® sowie das Sport=
moped ,Mars-Monza®, aber sicherlich ist ihr kaum be-
kannt, dafi die Mars-Werke, Niurnberg, schon vor mehr
als 50 Jahren zu den ersten Pionieren im Motorradbau
zihlten und im vergangenen Jahr 1955 bereits ihr
dljahriges Sportjubilium begehen konnten.

Die iéiltere Generation kennt freilich noch sehr gut die
alte Weile Mars®, welche 1923 mit ecinem 1000 cem
Maybach-Motor als erste deutsche Reisemaschine bei
Mars serienmifig hergestellt wurde. Die Tatsache
aber, dal Mars-Motorriider schon im Jahre 1905 an
grifiten pationalen und internationalen Motorsport-
veranstaltungen mit griftem Erfolg teilnahmen, wird
nur wenigen bekannt sein. Deshalb dilrfte es wohl
interessieren iiber den hohen, technischen Stand der
Mars-Zweiraderzeugnisse bereits um die Jahrhundert-
wende etwas zu erfahren.

Im Archiv der Mars-Werke befindet sich u. a, ein
Dokument in Gestalt eines Katalogs aus dem Jahre
1908, welches bemerkenswerte Ausfithrungen iiber die
damals erzielten Erfolge enthilt und von dem einige
interessante Katalogseiten im Original nachfolgend
wiedergegeben werden. Dabei ist die Tatsache heson-
ders beachtlich, dafl die Mars-Werke bereits 1908 u. a.
ein Fahrrad mit Hilfsmotor fertigten, welches schon
damals die typischen Merkmasle eines Mopeds wvon
heute besal (siche Abb. Seite 7).



Es ist deshalb wohl kaum verwunderlich, daB die
Marsleute auf Grund fhrer jahrzehnielangen Erfah-
rung und Tradition im MMars-Jahr” 1956 wiederum et-
was besonderes schafften und als erste deutsche Mo-
torradfabrik ein Sportmoped ,Mars-Monza® heraus-
brachten, von dem ein Fachjournalist in einem Test-
bericht =agt, dal dieses Fahrzeug als der Prototyp aller
derzeitizen und noch kommenden Sportmopeds be-
zeichnet werden kinne,

In dieser kleinen Broschiire sind drei interessante Test-
berichte filhrender Fachzeitschriften im Originaliext
wiedergegeben. Sie gipfeln einheitlich in der Fest-
stellung, dafli die Mars-Werke mit der EKonstruktion
desz Mars-Monza willig neue Wege beschriften haben
und dieses Fahrzeug, mit seiner von der ebenfalls er-
folgreichen Stella-Konstruktion {ibernommenen Hinter-
pnd Vorderradschwinge, einen bisher unbekannten
Fahrkomfort aufweist. Und damit wird gleichzeitig
die Pionierarbeit anerkannt, welche die Marsieute von
jeher auf dem Gebiete der technischen Weiterenbwidk-
lung der Zweirad-Motorfahrzeuge geleistet haben.
Die Broschilre enthiilt abschliefend das Fahrzeugpro-
gramm 1856/57, welches dem Zweiradsportler, sei es
fiir die Ausiibung seines Berufes oder fiir Urlaubs-
und Sportfahriten, reichhaltige Auswahl bietef.

Wir hoffen und wiinschen noch viele Freunde fiir un-
sere Erzeugnisse zu gewinnen und sind iiberzeugt, dab
Mars-Fahrer, wann und wo immer sie sich begegnen,
nur begeistert iiber die Wahl ihrer Fahrzeuge urteilen

werden.
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Es ist deshalb wohl kaum verwunderlich, daff die
Marsleute anf Grund ihrer jahrzehntelangen Erfah-
rung und Tradition im ,Mars-Jahr® 1956 wiederum et-
was besonderes schafften und als erste deutsche Mo-
torradfabrik ein Sportmoped ,Mars-Monza® heraus-
brachten, von dem ein Fachjournalist in einem Test-
bericht sagt, daf dieses Fahrzeug als der Prototyp aller
derzeitigen und noch kommeéenden Sportmopeds be-
zeichnet werden kKinne,

In dieser kleinen Broschiire sind drei interessante Test-
berichte fiihrender Fachzeifschriften im Originaltext
wiedergegeben. Sie gipfeln einheitlich in der Fest-
stellung, dall die Mars-Werke mit der Konstrulktion
des Mars-Monza villig neue Wege beschritten haben
und dieses Fahrzeug, mit seiner von der ebenfalls er-
folgreichen Stella-Konstruktion iibernommenen Hinter-
pnd Vorderradschwinge, einen bisher unbekannten
Fahrkomfort aufweist. Und damit wird gleichzeitig
die Pionierarbeit anerkannt, welche die Marsleute von
jeher auf dem Gebiete der technischen Weiterentwick-
lung der Zweirad-Motorfahrzeuge geleistet haben.
Die Broschiire enthilt abschliefiend das Fahrzeugpro-
gramm 1956/57, welches dem Zweiradsportler, sei es
fiir die Ausiibung seines Berufes oder fir Urlaubs-
und Sportfahrten, reichhaltige Auswahl bistet.

Wir hoffen und wiinschen noch viele Freunde fiir un-
sere Erzeugnisse zu gewinnen und sind iiberzeugt, dalb
Mars-Fahrer, wann und wo immer sie sich begegnen,
nur begeistert iiber die Wahl ihrer Fahrzeuge urteilen

werden.
MARS-WERKE AG.
Niirnberg-Doos

Mars-Hraftfahrzeuge
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Kennen Sie . SIE” noch? BOGE-FEDERBEINE
fiir
Motorrdder, Motoroller und Mopeds

auch far
MARS-MONZA

« « o flie ,,Weilie Mars®® 1923

In aller Mundé war der Name MARS in
den Iter Jahrem, als mit Beginn des
Slotorradzeltalters*die , Weigde Mars®
auf dem Markt erschien. Sle war ein
besonders schwerer Brocdoen, mit ecinem 10M-cem-
4-Takt-Boxer-Motor ausgerfistet und auch sonst filr
ungere heutigen Begriffe schon schr fortschrittlich und
modern gebaut, Sie hatte bereits damals Steckachsen,
Zweigangeetriebe, Kickstarter, Zentralkastenrahmen
und ausgereichnete Abdeckungen fir Antriebzketten.
Alle aiten Motorradhasen E:.:.I:l:n dicsen Apparat schon B 0 G E G M E' H E I T G H F f Sl E G‘

einmal gefahren und kdnnen noch Winderdinge da-

von erzihlen. Fernsprecher 420/21/22 Fernschreiber 0876696
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Groflen
Anforderungen

gewachsen...

BOSCH

ZUNDKERZEN

Die Zindkerzen fir lhren Motor

Chefredakteur . Hertweck berichtet
in der Fachzeitschrift .Das Motorrad® vom 31, 17 55
als Erster iiber das Mars-Bonza

. . . nenes Moped von Mars

Am 12, Dezember 1955 — man vergleiche die verschie-
denen Daten in der ,Moch nicht vollendeten Geschichie
eines geistigen Konkursez“ — lief bei Mars in Niirn-
berg-Doos auf dem Band ein neuer Typ an. Natirlich
kime diesem Typ eine Neuregelung der Mopedvor-
schrifiten szehr zusiatien, er ist aber nicht darauf ange-
wiesen, er liefle sich unter Verzicht auf den deutschen
Markt voll exportieren. Nach den noch giiltigen Vor-
sehriften wire dieser Typ in Deulschland namlich
ebenso filhrerscheinpflichtiz wie etwa die Ur-Kreidler.
Das Maschinchen =zeigt aber, was man kann, wenn
man sich nicht an die iibliche Fahrrad-Rohrspilastik
klammert und sich traut, mit Blech und Gummi 50 zu
arbeiten, wie das diesen Werkstoffen zukommt. Man
muli gich aber noch etwas frauen — und ein kleineres
Werk wie Mars kann das — némlich nicht das Uni-
versal-Moped zu bauen, das filr Opa mit dem Bart,
Onkel Gustav, Tante Lenchen und den Neffen Fritz
gleichermafen geeignet ist. Man darf sich auch wvor
dem ,,Geist des Mopeds" nicht graulen: Solche Geister,
zseien gie nun Geist des Rollers, Geist des Fahrrads,
Geist von Bonn, sind Gespenster, die nur in der Phan-
tasie dessen Platz haben, der daran glaubt, die aber
vor der Wirklichkeit nicht von Bestand sind.

Genau besehen ist das doch alles andere als ein ,Fahr-
rad mit Hilfsmotor®, wenn auch gerade noch als Mo-
ped zu bezeichnen. Was ist es wirklich? Nun, ein red-
liches K raftfahrzeug, das alle die Sicherheitsbedin-
gungen von vornherein bringt, die ein K raf tfahrzeug
eben aufweisen mull.

1. Anstiindige Bremsen, Hinterbremse noch durch Pe-
dalriicktritt bedient, noch keine Schande, andere
Mopeds haben das auch.



2. Ziemlich langarmige, aber ausgesprochen langhubige
Vorderfederung, die nicht nur aussieht, sondern ist
das Rad also bei den in Frage kommenden Geschwin-
ﬁl:_gl'teiten um 40 km/h herum tatsiichlich am BEoden

i

3. GrofBer Nachlauf, geniigend, um kursstabil zu sein,
klein genug, um auf Schmiere zu warnen, progressive
Tonnen-Gummikorper, Dimpfung in diesem Ge-
schwindigkeitshereich entbehrlich.

4 Hinterradfederung langhubig, zeniraler Mars-
Gummiblock und dagu zwei Federbeine, breite, nur
durch Pedalabstand beschrinkte Schwingenlagerung.
Hintergabel dadurch steif. Démpfung kann ange-
sichts der Geschwindigkeitsleistung gerade noch ent-
behrt werden.

5, Satteltank mit KnieschluB, fester, breiter Schaum-
gummisitz, bringt Sicherheit nicht nur bei Hé&chst-
geschwindigkeit, sondern schon in der ,Wackelpe-
riode” nach dem Anfahren.

Das sind reine Sicherheits punkte, die durch Ver-
zicht auf die Gewichtsgrenze méiglich wurde, Punkte,
die auch dann voll wirksam sind, wenn man gehorsam
dem Gesetz einen Motor einbaut, der sich bei 40 km/h
selber drosselt, wenn seine UberschuBleistung gerade
nicht zum Steigen verwendet wird.

Sdmtliche Frauenvereinsvorstinde werden jetzt laut
jammern, dal das doch eine Siinde wider den reinen
Geist des Mopeds sei, so sihe doch nur ein verruchies
Motorrad aus — gewil sieht das wie ein Motorrad aus,
denn es hat dessen vorteilhafte Eigenschaften. Niemand
wird gezwungen, Maschinen dieser Bauart zu
kaufen — man sollte die Méglichkeit dazu aber
den Leuten lassen, denen ihre physische Sicherheit
lieber ist als der geistigste Mopedgeist. Der Blechscha-
lenrahmen ist ungewdhnlich steif, genau wie jeder
andere Schalenrahmen — es pgibe noch viel mehr,
wenn his heute die Gewichtsprenze nicht bestanden
hiitte. Sicherheit wird nicht von 33 + 33 = 36,3 kg ge-
bracht, wohl aber kann man bei heutigen Material-
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festigkeiten, veor allem Dauerfestigkeiten, sagen, dal
sie wvom ungefdhr 38 Kilo ab kime, hier vom 40. Kilo
ab, weil man sich den EKnieschluBlitank und den iiber-
starken Kasten etwas kosten liefl — davon hiren wir
aber noch.

Motor JLO, 50 com, Zwelgang, gedrosselt, also beileibe
noch nichi der auch mégliche 2.5 PS=-Schnelliufer mit
abgeséigter Geschwindigkeitsspitze, der auch 7 % Stei-
gung noch mit 40 hinaufginge und der bei Griin ohne
strampelei und Wackelel so verlidBlich Iosginge wie ein
Motorrad — wie man zieht, izt auch das letztlich keine
Ehrgeizfrage, sondern eine ganz klare Sicherheitsfrage.
Die Pedale muten als Relikte archaischer Mopedvor-
schriften an — wetten, dall noch wvor Aschermittwoch
FubBrasten dran sind? Licht, wie vor Jahren bei JLO
sehon drin gewesen und auf Betreiben von BVM wie-
der entfernt, 15 Watt, nicht die lebensgefiihrlichen, stets
auf Blendung eingesztellten 3 Watt Straulinoscher 5i-
cherheitsvorstellungen.

Die Blechbauweise — Gummi und Blech wurde bei
Mars schon immer groB geschrieben — erlaubt aller-
hand hiibsche Kleinigkeiten, so konnie man etwa den
Tank einfach mit Gummizwischenlage iberstilpen
und mit zwei kleinen Schriuberin gegen Geklaul-
werden schiitzen. Werkzeugkasten grofi, Gummiaus-
kleidung, klappersicher. Sofa nach dem im Polster-
bank-Bandwurm vertretenen Grundsatz, also massiv
Schaumgummi auf simpler Blechpfanne. Hinterketie
voll gekapselt, klappersicher, Kette leicht zugfinglich.
Nun, ich habe mich bemiiht, bis jetzt ganz trocken zu
schreiben. Vermouth Napoleon, man kann aber auch
noch Gin und eine gesalzene Olive dazutun: Da wir
unter uns Plarrerstichtern sind, ist es ja wohl klar.
dall das nach 100 cem und vier Gingen schreit. Dann
geht der Apparat 70, aber dafiir ist das Fahrwerk ge-
rade noch gut — bei uns schldgt alle Welt dber solchem
Gedanken zwar die Hiinde dberm Kopf zusammen,
anderwirts ist man aber nicht so bigott und wahr-
acheinlich wird so eine Jungenmaschine erst jahrelang
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exportiert und iiberall ginzlich ohne Fithrerschein ge-
fahren, bis man bei uns wenigstens mit einem Fiihrer-
schein IV drankommdt.

Ja ja, so geht es, in allen Konradsblittern zetern zwar
die Tantfen, wie sie eh und je gezetert haben, aber
wenn ich einen Jungen von 16 Jahren hitte, bekiime
der so eine 50er Mars. Deren 40 Kilometerchen wiirden
reichen, dall er nur bei ganz groben Schnitzern relativ
harmlos auf den Pinsel fiele, aber bis er 18 wiire und
eine 100er bekiime, hiitte er sich genau das Angabebe-
dilrfnis abgewshnt, das andere Leute mit 24 Jahren
und einer 250er entschieden gefiihrlicher rausfliegen
146t

Hat schon jemand dran gedacht, was sich schon mit
dem 50er Maschinchen fiir ein Sport treiben liefie?
Abseits der Strafie?

. Fahrrad mit Hilfsmotor — dasz war cinmal.
Moped — gewill, in Millionen, Brot fiir den Hunger.

Diese Mars — das, was man kann, wenn man den Leu-
ten auch noch etwas aufs Brot legen will und
sich traut, hinreichend weit neben dem treu-
braven Roboterpferd zu wandeln.

C. Hertwedk

LUFTPUMPEN in jeder Ausfiihrung
von KARL SCHEFFER-KLUDE

Inhaber Wilhelm Blome
(21) Sundern/Sauerland
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Fiir die Fachzeitschrift [ KRAFTRAL EXPREXS

testete Chefredakienr Robert Poensgen
im Friihjahr 1956

Die sogenannten ,Sport-Mopeds® sind augenblicklich
der grofie Schlager im Zweiradgeschift. Zu einem Zeit-
punkt, da der Moped-Absatz bei einzelnen Firmen be-
reits wieder ridcliufig zu werden beginnt, ist es gar
kein Wunder, dal man sich allerorten den Kopf dar-
iiber zerbricht, was man dem Kiufer sefzen kinne, um
ihn an die eigene Marke zu fesseln. Und da bot sich
gquasi von selbst die sportliche Bauform des Kleinst-
Kraftrades (welch schines Wort!) an, wie =ie die Ifta-
lienreisenden der letzten Jahre jenseits der Alpen mit
Staunen gezehen haben. Es besteht ja auch gar kein
Grund dafiir, ein Moped unbedingt mit freiem Durch-
stieg zu bauen, wenn man von der Verwendbarkeit des
gleichen Typs filr weibliche Passagiere absieht. Warum
s0ll es nicht auch bei den Mopeds, ebenso wie bei den
Fahrriidern, Herren- und Damenmodelle geben? Im
Wege stand dieser Entwicklung zunichst nur die vom
Staat verordnete Gewichtsgrenze. Als diese Grenze fiel,
war der Weg fref. Und zu den ersten Firmen, die ein
derartiges Sport-Moped herausbhbrachien, gehirfen die
Niirnberger Mars-Werke, in deren Mauvern man schon
immer eine recht gute Nase fiir Kiuferwiinsche hatte.
Das Mars-,Monza“ darf, solange die anderen grofen
Moped-Firmen noch an ihren Sportmodellen heram-
basteln (kommen werden sie sicherlich eine nach der
anderen!), als der Prototyp eines derartigen Fahrzeugs
iiberhaupt betrachtet werden. Bei Mars ist man auch
mit dem Publikums-Erfolg zufrieden, man mulite zeit-
weilig sogar Nachtschichten fahren, um den Anforde-
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rungen iiberhaupt nachkommen zu kiénnen und wer
das StraBenbild der letzten Monate aufmerksam be-
obachtete, demn konnte das rasche Aufkommen der
Sportmopeds im allgemelnen, des Mars-, Monza" mil
seiner dezenten graublauen Lackierung im bhesonderen.
nicht verborgen bleiben.

Die Firmen, die noch kein Sport-Moped haben, sind
natiirlich nicht recht glicklich iiber die Konkurrenz
Und beim Zweiradverband scheint man zu befiirchten.
dali die weitere Entwicklung dieser Sport-Mopeds wo-
miglich den Argwohn der Behirden wecken und dazu
filhren kidnne, daB die ganze Kategorie Moped"” eines
Tages doch der gewiihrten Vergiinstigpungen (Kenn-
' zeichen=, Steuer- und Fiihrerschein-Freiheit) verlustig
geht. Dazu mag der Name ,Sport'-Moped beitragen.
Denn bei ,Sport” im Zusammenhang mit Motorfahr-
zeugen denkt man ja immer wieder zuerst an Ge-
schwindigkeit. Und gerade die Geschwindiglkeit mull
ja bei einem Moped im 40-km/h-Bereich bleiben wenn
das Fahrzeug zu dieser Gattung gerechnet werden soll.
Es wiire vielleicht der Behérde gegeniiber psychologisch
gerechtfertigt, eine neue Bezeichnung fiir jene Moped-
Form zu finden. Die Kiuferschaft, vor allem die jiin-
gere, mannlichen Geschlechtes, wird jedoch durch das
Wort , Sport-Moped® sichtlich geradezu magisch ange-
zogen und dariiber hinweggetristet, daB — zumindest
bei Mars — die Dinger um keinen Deut schneller lau-
fen als ihre Briider konventionellen Tvps, nimlich brav
ihre 40 km/h! Daran kann man durch .sportliche® Sitz-
position, will sagen: Zurlickrutschen auf der Sitzbanl,
Nachvorndrehen des Lenkers und gebiickte Kérperhal-
tung nicht wesentlich viel &ndern. Und soweit die Fir-
men einen derart leisen Motor verwenden, wie ihn
Mars in Form des neuen ILO- piano“ einbaut, 138t
sich die mangelnde Geschwindigkeit auch nicht durch
erhihten Lirm ersetzen.

Die geringe Lautstirke des ILO-, piano” war wohl der
erste und stéirkste Eindruck, den wir vom Mars-
«Monza“ erhielten. Im wohltuenden Gegensatz zu den
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winzigen MNervensidgen wvon Moped-Motoren alterer
Bauform ist dieser Motor geradezu ein Segen fiir die
Gehdrnerven der Menschheit. Und wir stehen nichi an
zu behaupien, dafi da den Miinchner ILO-Werken, die
jahrelang etwas hinter der Schweinfurter Konkurrenz
herhinkien, ein groBarfiger Wuorf gelungen ist! Als
wir das Auspuffgeriusch des ILO-_piano® maBen, da
glaubten wir zunichst unseren Augen nicht trauen zu
diirfen. Denn, nach der amtlichen Methode gemessen,
springen da nicht mehr als 10 Phon (1) heraus! Das
entspricht in etwa dem SHuseln eines leichten Sommer-
windes in einem Blitterwald. Dazu bedurfte es gar
keines iiberdimensionierten Schalldimpfers und auch
der Ansaug-Geriuschdimpfer dieses hildsauberen klei-
nen Motorchens steht in absolut harmonischem Gri-
Benverhiltnis zu den AusmaBen des Triebwerks. Zwei-
fellos ist der ILO-, piano® schon bei einem derat nied-
rigen Geriuschpegel angelangt, daB es den Konstruk-
teuren einiges Kopfzerbrechen bereitet haben diirfte,
die mechanischen Innengerfiusche des Motors nicht
lauter als das Ansaug- und Auspuffgeriusch werden
zu lassen. Bei diesen Bemiihungen kam man unter an-
derem auf die Verwendung eines Zahnriemens an
sStelle einer Primérkette zur Kraftiibertragung von der
Kurbelwelle zur Kupplung, der nicht nur vollkommen
gerauschlos, sondern auch weitgehend wverschleififrei
lauft und tberdies noch wesentlich elastischer ist als
jede Kette. Der Motor ist haargenau auf die hichstzu-
ldssigen 40 km/h abgestimmt und man muB schon ein
sehr fiihlbare Gefille Jhinunterbrausen”, um auf mehr
km/h zu kommen. Sicherer erreicht man das dann auf
alle Fille, wenn man wider alle Regeln der Kunst aus-
kuppelt und allein die Schwerkraft das Tempo bestim-
men ldbt! Und dagegen kann ja nun keine Behbrde
und gar niemand etwas cinwenden.

Das Mars-,Monza® hat einen ganz modernen, leichten
Profil-Preffirahmen, eine Schwinghebelgabel vorn und
eine langarmige Hinterradschwinge mit Teleskop-Fe-
derbeinen hinten, Wie seit langem bei Mars iiblich,

-
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iibernehmen Gummiblicke Federung und Diémpfung.
Zur Unterstutzung des hinteren, zentral angeordneten
Gummi-Federkiirpers sind jedoch in den Federbeinen
noch Schraubenfedern enthalten. Zur Not geht ez aber
auch einmal ohne diese, aber dann bleibt nicht mehr
viel Federweg iibrig. Die Gummi-Federung hat den
groflen Vorzug der willigen Wartungsfreiheit. Und
wenn nach zehr langer Laufzeit ein solcher Gummi-
block tatsichlich einmal kaputt sein sollte, dann kostet
der Ersatz nur ein paar Pfennige und das Auswechseln
ist ein Kinderspiel,

SerienmiiBig ist das Mars-,Monza“ mit einem Sattel-
fank wvon 7 Lir. {(davon 2 Lir. Reserve) Fassungsver-
migen und einer sehr ordentlichen Schaumpgummi-
Sitzbank ausgeriistet. Im Tank sind Vertiefungen fiir
die Knie worgesehen, die allerdings werstiindlicher-
weise nicht fiir alle Kirpergrilien gleichermafien genau
passen kinnen. Die Sitzbank ist zwar =0 lang, dal man
darauf beliehig seine Sitzposition verindern kann, wir
mochien uns aber doch davor hiifen, sie als Doppel®-
Sitzbank zu bezeichnen, weil sonst wvielleicht wirklich
jemand auf die Idee kommen kdnnte, seinem Moped
auch noch einen Sozius aufzuladen.

Der Lenker ist stark gekripft und wverstellbar. LiBt
man ihn, dhnlich einem Moto-Cross-Lenker, nach oben
stehen, so sieht das Mars-,Monza® durchaus zivilisiert
aus und man kann selbst mit 1,80 m Korpergrilie ganz
bequem und entspannt darauf sitzen. Jingere Kaufer
werden ihn allerdings sicherlich sehr schnell auf
Sturm® stellen, das heift: nach Lézen der beiden In-
bus-Schrauben nach unten verdrehen und szich dann,
auf der Sitzbank ganz, ganz nach hinten gerutscht,
den Oberkiérper auf den Tank gelegt, als ziinftige
.Rennfahrer® vorkommen — mit 40 km/h. Mége sich
keiner durch einen derartigen Anblick zu falschen
schluzsen verleiten lassen!

Die Kefte ist beim Mars-,Monza* voll gekapselt, die
Spannung kann durch ein Schauloch kontrolliert wer-
den, das mit einem Gummideckel verschlozssen ist im
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Zentralrahmen ist ein mit Gummi ausgekleideter
Werkzeugbehilter vorgesehen, in dem die ndtigsten
Schliizsel, Flickzeug u. dgl. klapperfrei untergebracht
werden kinnern.

Die Funktion der Schaltung, Kupplung und Hinterrad-
bremse entspricht der Norm, die sich allmihlich auf
diesem Gebiet herausgebildet hat. Das Zweigang-Ge-
triebe wird iiber einen Drehgriff am linken Lenker-
ende bedient, Bei eingeschaltetern Leerlauf 1iBt sich
der Mofor durch einen Tritt auf das nach vorn ste-
hende Pedal starten und er ist stark genug, um auch
einen schwergewichtigen Fahrer ohne Trethilfe im
ersten Gang aus dem Stand zu beschleunigen, 'Will
man das Mars-, Monza“ durch Beinkraft vorwirts be-
wegen, so schaltet man auf den zweiten Gang und legt
die Kupplung in ausgekuppeltem Zustand durch eine
kleine Sperrklinke am Handhebel fest. Bei der niedri-
gen Ubersetzung wird das allerdings immer ein mehr
als miihevolles Unterfangen sein. Die Hinterradbremse
wird zwar durch Zuriickireten der Pedale betiitigt, ist
jedoch keine Riicktrittbremse im Sinne eines Fahr-
rades, sondern eine iiber Gestiinge bedingte Innen-
backen-Bremse mit der iiufieren Form einer Vollnabe.
Auch vorn hat das Mars-,Monza* eine Vollnaben-
bremse. Beide Bremsen bringen ausgezeichnete Ver-
zogerungswerte und hei dem geringen Gewicht des
Mars-, Monza® (45,5 kg vollgetankt) diirfen sie seclbst
bei lingsten PaBabfahrien nicht so schnell ermiiden.

Dasz Stichwort Pal-Abfahrien” leitet dazu iiber, was
man dem Mars-, Monza" an Fahrileistungen zumuten
kann und darf. Wir haben auf ebener Strecke immer-
hin Fahrtdurchschnitte wvon iiber 35 km'h und auf
bergigen Sirecken von iiber 30 km/h erreicht. Eine
18- =Steigung lieB sich ohne Beinhilfe von einem
Uber 90 kg schweren Fahrer bezwingen. Der Testver-
brauch lag im Durchschnitt bei 1,6 bis 2.0 Ltr/100 km,
wobei allerdings zu bedenken ist, dall man dies kleine
Fahrzeug praktisch nur mit Vollgas zu fahren pflegt,
was der Motor jedoch sichtlich nicht iibelnimmt. Je-
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denfalls haben wir im Verlauf von etwa 2 Monaten
nahezu 2000 Kilometer mit dem ,Monza® gefahren,
ohne dall Motorstrungen aufgetreten wiiren, die auf
Uberbeanspruchung schliefien lieBen.

Was wir allerdings bisher noch eigentlich bei allen
Mopeds zu bemiingeln hatten, das trifft auch bei Mars-
~Mornza® bzw. beim ILO- . plano” zu: Die Kupplung hat
zu weniz Hub und die Getriebeschaltung arbeitet nicht
exakt genug. Wie schnell und wie sicher man die bei-
den Arbeitsvorginge oder den Leerlauf hineinbe-
kommt, das ist immer eine Sache des persinlichen Ge-
schicks und der UUbung. Wer vom Motorrad auf ein
Zweigang-Moped umsteigt, der wird zumindest in der
erstenn Zeit gottesidmmerlich murksen beim Schalten
und Kuppeln. Hier Hegen unseres Erachitens die wich-
tigsten Verbesserungsmoglichkeiten. Doch wie schon
gesagt: Nicht allein beim ,Monza® und nicht allein
beim ILO-.piano“-Motor, sondern bei allen uns his-
her bekannten Moped-Motoren!

Die Federung und Sirafenlage des Mars-, Monza® ist
g0 erfreulich, daffi man sie schom ohne weiteres mit
einer regelrechten Motorradfederung in Vergleich sef-
zen darf. Ob Schlaglochsirale oder — weitaus kri-
tischer bei einem Moped: — Hatzenkopf-Pflaster, das
Sionza” schankell einen wirklich zufriedenstellend
weich und geriuschlos dariiber hinweg!

Bedenken, die heute noch gegen das Sportmoped be-
stehen mdgen, werden von der Entwicklung iiberrannt
werden. Migen alle kommenden Fahrzeuge dieses Typs
dem Mars-,,Monza® an Leistung, Fahrkomforf und ge-
diegener Ausfithrung gleichkommen! Sie haben es nichi
einfach, die Norm zu erreichen, die durch dieses liehens-
werle kleine Fahrzeug schon zu allem Anfang sehr,
sehr hoch gesteckt wurde! Robert Poensgen

| Das geficl uns ganz besonders: :
l Leiser Motor = Saubercr, stabller Rahmen « Weiche
- Sitzbank = Verstéellbarer Lenker » Ausgezcichhete g

Federung = Groer Tankinhalt
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MARS-WERKE AG-NURNBERG

47 cem L25 PS

Motor: Einzviinder-Zweitakl
Snchs, Hohrung 38, Hub 42,
Verdichtung 1 : & Dauerlel-
stung 1 PE bei 4000 0min.,
Hichstdrehzahl 4100 T min,

Yorgaser: Bing 1f3E T 58
ND 210/NS 3.

Elekirische Anlage: Bosch-
achwungradlichtmagnet & W
4 W, Herze Bosth W 175 T 11,
Gewinde MM 14,

Getriehe u. Antrieb: 2 Ginge,
Drehgriffschaltung, Zweischel-
ben - Korklamellenkupplung,
Scekundirkette 1/2%3M186 Ab-
stufung 1 : 289 :1.77.
Rahmen: Profil-Prefrahmen
mit Satteltank, Schwinggabel,

Farbausfihrumg:

42 kg 675,— D
Hinterradschwinge m. Feder-
beinen, zweifarbig lackiert.
Berelfung: . 23%2.00, h, 23
2,00, BRejifendruck v, 1.1 = h, 1.2,
EBEremsen: F&S-Vollnabern,
H0-mim .

Tankinhalt: 7Ltr.. Begerve 2
Litr., Gemidsch 1 @25,
‘L’erhranqﬂn: Mormverbraach
1.2 Lir 100 K.

Abmessungen: Linge 1690 mum,
Brejte 560 mm, Hihe 1000 mm,
Radstand 1110mrm, Bodenfrei-
helt 250 mr, Geswicht 4% ke
Preis: DM B875,—.

Steuer: fref.

Versicherung: DM 18— p. J.

Hahmen und Gabel: beige; Tank: hellblaw: Sitzbank mit rotem
Runstlederiberzug oder schwaree Ausfilhrung mit rotemn Tank.

Dig Mars-Monza wird sowohl mit Tlo- als auch mit Sachsmotor

reliefert,
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Die Fachzeitschrift FﬂMﬂ P E B

testete das Moped im Juni 1956

Der Verfasser, Herr E. Franke/VDM schrieb ... Ob die
Marsleute vor der Entwicklung ihres Mars Monza einen
liingeren Urlaub in Italien verbrachten, weill ich nicht.
Auf jeden Fall kinnte dieses Moped gut mif italie-
nischem Wasser getauft sein. Dabei mufl aber festge-
stellt werden, dafl es sich hier keinesfalls um die Kopie
irgend eines italienischen Vorbildes handelt. Im Ge-
genteil! E= ist mit der Mars Monza gelungen, ein Mo-
ped zu schaffen, das die Rassze und das Zierliche italie-
nischen Baustils glicklich mit solider, glatiflichiger
deutscher Bauart verbindet. Dali man bei der ausge-
zeichneten Lackierung noch eine gliickliche Hand in
der Farbenzusammensiellung bewies, sei nur am Rande
vermerkt. Das Primdre an der Mars Monza ist der
sportliche Einschlag, der sich vor allem im Fehlen des
freien Durchstieges, dem aber dafiir vorhandenen Knie-
schlufi, einer Sitzbank und einer entsprechenden Sitz-
position fullert. Alle anderen Dinge, vor allem das
Triebwerlk, der Schmutzschutz, ja sogar die Transport-
miglichkeit von Gepiédck, entsprechen durchaus dem
heutigen Gebrauchsmoped.

Man kann nun die Sportversion eines Mopeds ablehnen
oder nicht, auf alle Fille sollte man folerant genug
gein, sich mit der Existenz eines solchen Mopeds abzu-
finden. Der in erster Linie dafiir in Frage kommende
Kiuferkreis, die jugendlichen Mopedfahrer, sind damit
auf keinen Fall verkehrsgefihrdender als auf irgend
einem anderen Gebrauchsmoped. Ganz einfach deshalb,
wefl die Mars Monza mit genau -so viel oder wenig

a0

haben sich in fast vier Jahrzehnten millionenfach bewdhrt.
Ruberg-Ketten sind im Sport wie im Alltag der Begriff
fur zuverl@ssige, douverhalte und fahrsichere Ketten und:
kRuberg-Ketten bieten 10000 Kilometer Garantie, Das sind
Ihre Vorteile, wenn Sie Ruberg-Ketten wdhlen — ob Sie
ein Moped, einen Roller oder ein Motorrad besitzen.

Q KETTENWERKE
ot ECFEMREP HAGEN i. WESTF.

IFMA HALLE T - STAMD 255



Wenn lhnen der Fachmann zur neuen

H MOPED-KERZE
19014 u 3S

raf, dann_ heilyl es zugreifen. Sie hat
@ groffenWirmebereich von 190-145

@ eine betonders widerstands-
fihige neue Miltelelekirode

@ einen verbesserfen lsclator mit
giinstiger Wairmeleitfihigkeit

Auch hier gill, wie bei allen BERU-Kerzen:
¢ine so gut wie die andeze!

Leistung aufwartet als alle anderen Mopeds. Also sollte

man doch den Liebhabern des Sportmopeds ihren Spal
lassen.

Die Formschinheit, mit der die Mars Monza aufwartet.
kinnte man beinahe als vollkommen bezeichnen. Aus-
schlaggebend dafiir diirfte der Renntank und der aus
zwei Schalen bestehende Prefistahlrahmen sein. Die
Rahmenhihe ist relativ niedrig, so dafi Personen mit
CGardemall unter Umstiinden etwas mit ihren Knien in
Honflikt kommen. Man mufi aber zugestehen, dafl die
Mars Monza mit einer fuflerst bequemen Sitzposition
aufwartet, die sich vor allem auf lingeren Strecken an-
genehm bemerkbar macht. Die Sitzbank mit ihrer brei-
ten Auflagefliiche méchte ich mit keinem Sattel ver-
tauschen. Freflich konnte dieser Fahrkomfort nur durch
eine wirksame Abfederung des Fahrgestells reif werden.
Die aus Stahlblech geprefite Vordergabel ist mit einer
schwinghebelfederung ausgeriistet, bel der CGummi-
druckkérper als Federungselemente dienen, Die Hinter-
radfederung wird durch zwei Federbeine abgefangen.
Diese Federung schluckt nicht nur alle Strafenunehen-
heiten, so dall praktisch kein harter Schlag biz zum
Fahrer durchkommen kann, sich zeichnet auch fiir die
ausgezeichnete Sirafenlage der Mars Monza verant-
wortlich, sofern man sich die kleine Miihe macht, auf
den richtigen Luftdruck zu achten. Leider hat die Be-
reifung keine Schraderventile, was dieses Unterfangen
etwas erschwert. Man kommt alzo nicht umhin, zu-
nachst hart aufzupumpen, um nach kurzer Fahrt ge-
fithlsmiiBig etwas Luft abzulassen. Wer auf harten
Reifen weiterfihri, darf sich nicht wundern, wenn das
Moped auf Kopisteinpflaster springt. Die Miglichkeit,
Knieschlufl zu nehmen, erlaubi milimetergenane Fahr-
weise, und in Verbindung mit{ der eben erwihnten
guten StraBenlage macht es Spal, eine kurvenreiche
Strecke links-rechts, links,rechis mit Vollgas zu durch-
fahren.

Der Schmutzschutz durch tief herabgezogene Kotfliigel
und den wvollstindig gekapselten Kettenkasten a6t
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kaum Wiinsche offen. Der gerfiumige und vollstindig
mit Gummi ausgekleidete Werkzeugkasten ist fir den
Betrachier eine Delikatesse. Der am Heck angebrachte
Geplickiriger ist stabil genug, um auch schweres Ge-
pack aushalten zu kénnen, Da die Streben mit Gummi
verkleidet sind, werden auch empfindliche Gepdick-
stilcke nicht aufgescheuert. Mit dem groBen Renntank,
der Einsparungen fiir die Knie besitzt, hat man keine
Tankschwierigkeiten, denn das Nachtanken wvon fiinf
Litern Treibstoff ist kein Problem.

Die eingebauten Vollnabenbremsen ergeben ganz aus-
gereichnete Verzogerungswerte, zsie passen sich also er-
freulicherweise der sportlichen Gesamtnote dieses NMo-
peds an. Wer nun auch ein .sportliches* Motorenge-
riusch erwartet. den mufl ich leider enttfiuschen. Im
Testmoped war der JLO-Fiano-Motor eingebaut, der
wirklich ein Optimum an Laufruhe bietet. Dazu kommt
noch, dall bei der NMMars Monza auch die Hiachstore-
schwindigkeit keinerlei Vibrationserscheinungen festzu-
ztellen. sind. Sle gehdrt also zo den gerduschirmsten
Mopeds iiberhaupt.

Der sportliche Einschlag und die sichere Strafienlage
verfithren leicht zu dem Eindruck, daB die Motorlei-
stung etwas schwach sei. Hat man doch ein Fahrgestell
unter sich, das einer um 10 oder 15km héheren Ge-
echwindigkeit jederzeit pgewachszen wiire, Betrachtet
man jedoch die Hichststeigfihigkeit, die 18—19 % Stei-
gung schafft, s0 mub man gestehen, dall die Leistung
absolut im Rahmen unserer heutigen Mopeds liegt. Und
die Monza soll ja nicht mehr, sondern nur das-
selbe leisten. Ubrigens kann die Mars Monza statt
mit JLO-Motor auch mit Sachs-Motor geliefert wer-
den, jedoch diirfte es schwer fallen, einem der beiden
Motoren den Vorzug zu geben. Sowohl iiber den Sachs-
wie ilber den JLO-Motor wurde im ,Moped® schon
des dfteren ausfithrlich berichtet, so dalb sich hier eine
nihere Beschreibung eriibrigt. AbschlieBend sei nur
noch der Benzinverbrauch erwihnt, der bei stindigem
Vollgasfahren auf knapp iber 2 Liter anstieg. Der
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durchschnittliche Verbrauch lag bei 1,7 bis 1,8 Liter,
und mit entsprechendem Langsamfahren ist auch mit
1,5 bis 1,6 Litern auszukommen.

Wurde eingangs darauf hingewiesen, daB die Mars
Monza mit einer eleganten Linienfuhrung aufwartet, o
ergaben die Testfahrien auch entsprechend gute Fahr-
eigenschaften. Der sportliche Einschlag gibt diesem Mo-
ped sein Geprige und bestimmt damit patrlich auch
den Kiuferkreis. So kann nur noch festgestellt werden,
dall Fahreigenschaften und die Ausarbeitung den Kauf
einer Mars Monza durchaus rechtfertigen.

e Schwinghebel der Vor- Der gerdumige Werkzeug-
derradfederung, aus elgtner kasten, wollkommen it
Fertigung, werden durch Gummi ausgelegt, st Klap-
Gummidruckzvlinder abge- persicher. Die weiche Sitz-
fangen. bank mit dem Knieschlug
Dewtlich ersichtiich die am Tank crgeben beste
Diebstahlsicherung. Fanrerposition, Wihrend
Die  Sachs-Vollnabenbrer- des Fahrens wird das Schlod
sen tragen mit lhren Ver- im RBahmen unterhalb der
zhgerungswerten dem sport- Sitzbank aufbewahrt.

lichen Charakter der Mars-
Monza Rechnung.
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Fritz. Wohe jun. (80) erkimpft bei den XXX. Int
G-Dayvs in Gottwaldof (CSR) die

GOLDMEDAILLE

MARS-Werksfahrer errangen seit 1951 bei natiomaleén

und internationalen Zuverlissigkeitsfahrien insm‘,ﬁa.mf

209 Goldmedaillen

und

22 Mannschaitspreise

Bie bewiesen damif die hervorragende Oualitit der
MARS-STELLA, dem Motorrad mit den idealsten
Fahreigenschaften,
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Mars Stella 175 DS

—
- -

173 cem 10 PS8 100 km'h 118 kg 1596,— DM

Motor: Einzyvlinder-Zweltakt-
Sachs, Bohrung 62, Hub 3§,
Verdichtung, 16,5 Dauerlei-
stung 9.5 PS5 bel 5250 T'min.,
Hbchstdrehzahl 52500 Uimin,

Vergaser: Bing-Startvergaser,
L-r.r'rl:rlaut-Luitsl:'hrauhc 1=
k.

Elekirische Anlage: Bosch 6 ¥
45 W, Kerze Bosch W 235 T 11,
Gewinde b 14 : 1,25

Batterie: Bosch-Flachbatterle
B V.

Getriche u. Antrich: 4 Ginge.
FuBschaltung, heischeiben=
korklamellenkupplung,  Pri-
mirkette 852575, Sekundir=-
kette 1/2:x5/18, Abstufung 213
Ubersetzung gr. Gang 0,95

Rahmen: Prizisionsstahlrohrs

rahmen, Bchwinge VO,
Schwinge hinten mit Tele-
skopstoldimpiern.

Bereifung: V. 3.25%16, h. 3235
¥16, Reifendruck v. 10, h 1.5
Bremsen:  Vollnabenbremse
150: 0T 0.

Tankinhalt: 14 Lir., Reserve
1.5 Lir., Gemisch 1 :2350
Verbrauch: Normverbrauch
2,3 Lir.108 km,
Hichstgeschwindlgheit: Auf-
recht 100 kmdh.

Abmessungen: Linge 2000 mm
Brelte 660 mm, Hihe 960 mtm,
Radstard 1230 mm,. Bodenfreis=
neit 180 mm, Gewicit 118 K.
Preis: DM 1596 — (cinschlied-
lich Sitzbank].

Steuer: DM 35— p. J.
Versicherung: DM 60— p. J.
Farbe: MARS-griin mit na-
turfarbener Sitzbank: 'blan
mit roter Siizbank; schwarz
mit rotem Tankspiegel und
roter Sitebarnkk.
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Mars Stella 100 DS

07 com 5.2 P8

Motor: Einzviinder-Zweltakt-
Sachg-Motor, Bohrung @ 48,
Hub M, Verdichtung &:1,
Dauerleistung 5.2 PS5 bel 5250
min,

Vergaser: Bing 1720035, Dilge 85,

Elektrische Anlage: LM/LIT
L4230 1,15, 6 W, 30 W, Kerze
Bosch M 25 T 11, Gewinde
M OI8X1.5.

Getriche u,. Antrieb: 3 Ginge,
Fuf- od, Drehgriffschaltung,
Dreischeibenkupplung. Pri-
mirkette 12x5/16, Sekundir-
kette 12X518, Getriebeabstu-
fung 3,25 : 1,69 : 1,06,
Rahmen: Einrohrrahmen,
Vorder- und Hinter-Schwing-
abel, mit gedimpften Feder-
elnen, Bereifung v. 3,00-16,
h. 300-16, Reifendruck w. 1,2
atil, h. 1.5 atil.

80 km/h

T kg DM

Bremsen: F & 5 Vollnaben-
bremsen, 115 mm Trommel-d.

Tankinhalt: 9.5 Lir.. Reserve
A, L5 Lir, Gemisch 1 ;25

Yerhrauch: Normverbraich
20 Ltr i km, Stiralenver-
brauch 27 LirsiM km.

Hiichstgeschwindigheit: 75-80
km/h, 70 km'h 2 Personen.

Abmessungen: Gewicht 77 ki,
Linge 1830 mm, Breite 620
mm, Hihe 950 mm, Radstand
1183 mm. Satielhidhe T30 mm,
Fulirasten AubBenweite 550
mirm, Bodendrelhedt 180 mm.

FPreis: DM
Steuer: DM 15—.

Versicherung: DM 19—

LackieTung: schwarzes Fahrgestell mit rotem Tank.
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Mars-Monza 1T

@ Steckachsen
® Kickstarter
® Fubschaliung
Bereifung 23x2.25
Soziusfest

L ] Fiihrerscheinpilichtig
® in Monza-Lackierung beige-bhlan
@ oder rot-schwarzer Ausfithrung

® eschlossener Kettenkasten

75 km/Sid.

DM



Mars-Moped - 23 DS Drei-Gang (Sachs) DM

47 cem 1,25 PS5 12 kg
Beide Modelle bisher mit Sachs-2-Gang
Jetzt mit F & 8 - 3-Gang, Bereifung 23X 2,25 und Steck-
achsen, Mars-Vorder- und Hinterschwinge, Koffer-
triger, Tachometer und Schlof.
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